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Peugeot 4007 Mazda CX-7

turbodizel, @ cilindra turbodizel, & cilindra
2179 e 2.184 o
115 kw (156 KS) 127 «w (173 KS)
380 Nm pri 2.000 o/min 400 Nm pri 2.000 o/min
34.400 EUuR, sa PDV-om 35.100 EUR, sa PDV-on
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ENTERIJER ZA RAZLIGITE KUPCE
Sa sliénim dimenzijama i skoro identiénim motorima,
ova dva modela na p pnglr_:d dell.lil_.l kao da_ ju i

denjem enterijera. Razlike izmedu zadnjih delova kabine ve-
ée su nego izmedu prostora za vozace. Tacnije, "4007" na-
glasava prakticnost zadnjih sedista, koja su klizna, ali pra-
vo iznenadenje nastupa otvaranjem prtljaznika. Najpre, vra-
ta su iz dva dela, Sto olakSava ubacivanje tezeg tereta. U po-
du prtljaznika je skriven treéi red sedista koji se jednostav-
no rasklapa. Dodu3e, rec je o degjim sediStima jer retko koja
odrasla osoba meZe u njima udobno putovati, ali je za pohva-
lu to $to i ona u potpunosti zadovoljavaju bezbednosne krite-
rijume. Sa rasklopljenim tre¢im redom sedista, “4007" skoro
da i nema prtljaznik, odnosno on je zapremine svega 185 li-
tara. Kada su sedi$ta sklopljena onda je zapremina prtljaZni-
ka 510 litara, a Eitavih 1.685 litara sa sklopljenim i drugim re-
dom sedista.

Nasuprot tome, “CX-7" ima klasiénu klupu koja se ne mo-
ze pomerati i ne nudi moguénost prevoza sedam osoba, jedi-
no $to se nasloni zadnjih sediSta mogu preklapati. Za pohvalu
je to 3to tada nastaje prtljaZnik sa potpuno ravnim podom, a
osnovna zapremina od 455 litara uvecava se na 1.350 .

Oba modela su izuzetno prostrana i nude neoéekivani kom-
for za putnike na zadnjoj klupi. Detaljnijom analizom, posebno
kada smo postali svesni koliko je Mazda vise mislila na vo-
zata, dok je Pezo paznju posvetio svim putnicima, stekli smo
utisak da se najveca razlika medu testiranim vozilima ogleda
u tome §to “CX-7" kupuje porodiéna osoba koja bi prvo da za-
dovolji svoje vozacke Zelje, dok se za “4007" opredeljuju kup-
ci kojima je na prvom mestu funkcionalnost vozila i njego-
va prakticnost, a pritom su spremni da Zrtvuju svoje liéne vo-
zacke afinitete.

on se susrece sa vrlo nezahval- dovolji. Tagnije, od kompanije
nom situacijom. Sa jedne strane  dobija veliku marketinsku podrs-
je na njega usmerena sva paznja  ku, ali se otekuje uspeh u delu
“roditelja” spremnih da ga raz- ftrZzista na kojem Pezo ranije ni-

§ maze, a sa druge strane mu se  je nastupao. To znadi da “4007”
ljaju velika otekivanja mora da pronade potpuno nove

mora samostalno da za- P sir. 36

NESTO JE NA RADARU

Oba modela na centralnoj konzoli nude displej sa razlicitim
funkcijama. NajéeSce se koristi kao displej navigacionog ure-
daja, a kada se ide u rikverc, onda se na njemu emituje sni-
mak kamere koja sluzi kao pomo¢ pri parkiranju. “Mazda™ je
mnogo toga Zrtvovala zarad stila, pa je tako njen displej lepse
uklopljen u centralnu konzolu, ali je previse mali. Kod “4007"
je mnogo veéi i prakticniji, posebno zbog toga $to se pri kre-
tanju unazad na njemu simulira i $irina i duzina vozila, pa vo-
zat bolje vidi da li ¢e pri parkiranju unazad nedto zaka
Ukratko, sa “peZoom” se moZe parkirati
iskljuéivo uz pomo¢ prikaza na displeju,
dok je to sa “mazdom” nemoguce — vo-
zat nema dobru perspektivu automobi-
la u prostoru, pa kod nje snimak kame-
re na zadnjem delu vozila sluzi samo da
opomene na prepreku tek u poslednjim
centimetrima.
Minuse zbog malog displeja "mazda” na-
doknaduje RVM sistemom (Rear Vehicle
Monitoring) koji zvuénim signalom i Zu- A T
tom lampicom u ¢osku retrovizora oba- e: 1";}
vestava vozaca da se neko vozilo nala- o
zi u mrivom uglu. Kako nasi vozaci naj-
¢esce ne dozvoljavaju da se neko ispred
njih prestroji, prisvajajuéi kao liénu svo- CX-7
jinu sav put neposredno ispred svojih vozila, ovaj sistem se
u velikim sacbracajnim guzvama u Beogradu aktivirao svaki
€as. Ipak, to je vide posledica nase vozatke nekulture nego
sto je mana RVM sistema.
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2BLIC” TB'I' Mazda CX-7 2.2 CD

Sedmicg“ sa dizel ytorom
bez veéih problemizqzla

na kraj sa snegon’|edom
okovanim ulicame
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karaktenstike zasve koji i sistem oslanjanja, a karose nije precizan i vozal mora
iiaktvan  je dodamo of Wi 4 se bori s madinom koja,
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modneynom testu u snegom
i ledom okovanom Beogra-
du pokazala bad kuo i $to
smo otekivali - ko gradski
SUV za zivot na asfaltu. Si-
stem na svim todcko-
vima (AWD) je lako izlazio
na kraj sa zaostalim snegom
na putu, ali o silasku s puta,
bez reduktora i hlaEade
centralnog diferencijala,

Dudina 4,580 mm
g 1.870 mm
Vg 5+ i LOAS w
_Meduos. ok 2750mm
Prtljatnik 4551

Tedina 1.800

MOTOR
_Zopremina__ 2.184 kubiko _
173 kS
O omenal_ 400 Nm_

PERFORMANSE
Ubrzonje 11,3 sekunde

Ubgonje =13 DT

Mol brino. 200kwh_

Parratnia 9.1 litara
Ceno 28.990 evia

nema ni govora. Snaga se u
normalnim uslovima preno-
si na prednje totkove, dok
se za(ﬂ:jlnku\'n' fraju u trenut-
ku kada preduji pofnu da

ube kontukt s podlogom.
e e oty
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raspodela obrtnog momen- |
fa, A poveéava se i sigumost, |
POZOLOVO 1 zimskim uslovi- |
ma. Testirani model bio je |
opremljen i sistemom SC
koji prodiséava izduvne ga-
sove avanjem .,.E:
Bluc” teénosti direktno u
odvod izduvnih gasova.
Na taj nadin se 40 odsto
natrijum-oksida pretvara u
bezopasni natrijum. Grad-
sku vo2nju olaksava i RVM
(rear vehicle monitoring)
sistem koji pomoéu radara
prati mriav ugao i zvud-
nim i vizuelnim signalima
ohavedtava vozada da mu
se priblitava automobil,
odnosno da preticanje nije
bezbedno, Podetna cena
.mazde CX-7 2.2 CDIY
u Srbiji je 28.990 evra,
dok benzinski model (2.3
DiSi turbo, 260 KS) kosti
33.390 evra.
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